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Sehr geehrte Damen und Herren,

das Autohaus Hoevel feiert am 05. Mai 2002 sein 150-jahriges
Bestehen. Dies ist an sich schon bemerkenswert, denn wer im
Jahre 1852 fur die Fortbewegung der Menschen tatig war, gehor-
te zu den Pionieren. Das Autohaus Hoevel kann somit voller Stolz
auf eine lange und traditionsreiche Geschichte zurtickblicken.

Heute zeichnet sich die Firma Hoevel vor allem durch ein breites
und kundenorientiertes Angebot aus. Ob Neu- oder Gebraucht-
wagen, ob Handelsbetriebsnetz oder Reparaturwerkstatten im
Sauerland, in Sachsen-Anhalt und in Niedersachsen - liberall zeigt
sich deutlich, dass das Unternehmen auch heute noch Markt-
lucken zu erkennen und zu schliefen weif3. In den 150 Jahren
ihres Bestehens ging somit nichts an Pioniergeist verloren. Mei-
ne Damen und Herren, das Autohaus Hoevel lehrt uns, dass Tra-
dition und Moderne keine Gegensatze sind.

Den Feierlichkeiten anlasslich ihres Firmenjubilaums wiinsche

ich einen guten Verlauf und Ihrem Unternehmen auch fur die
Zukunft alles Gute.

Mit freundlichen Grugen
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Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Familie Hoevel,

Firmentradition getragen von der Familie, Fachkunde und Erfahrung,
Bestandigkeit und volles Engagement, Mut und Entscheidungsfreude
im Auf und Ab der Zeit sind die Grundfesten auf denen ein Unter-
nehmen wie das Autohaus Hoevel seit 150 Jahren aufgebaut ist.

Der Pioniergeist der Vater war es wohl, der Andreas Hoevel vor 10
Jahren nach Zeitz fuhrte. Das Autohaus Hoevel ist heute eines der
garofiten der Region mit einem an den Winschen der Kunden orien-
tierten Service rund ums Auto. Dariiber hinaus ist das lichtdurchflu-
tete Haus mit seinen fleifigen und kompetenten Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern gastfreundlicher Veranstaltungsort inmitten der
Stadt. Man trifft sich im Autohaus Hoevel - eine Idee des Unterneh-
mers Andreas Hoevel flr Zeitz.

Ein Auto ist heute aus dem Alltag vieler Menschen nicht mehr weg-
zudenken. In der festen Uberzeugung, dass dies auch in Zukunft so
sein wird und das die Liebe zum Beruf, der Berufung ist, auch in die
nachste Generation weiter getragen wird, gratuliere ich von Herzen
zum 150. Firmenjubilaum.

Im vergangenem Jahr konnte auch die Bildhauer- und Steinmetz-
werkstatt Spate - Kayna das 150-jahrige Bestehen feiern und so moéch-
te ich allen winschen, dass wir die Tradition unserer Vorfahren be-
wahren, in unserer Zeit miteinander und jeder auf seine Weise das
Beste geben, um erfolgreich und neugierig in die Zukunft schauen
zu Kénnen.

Allzeit gute Fahrt den alten und neuen Kunden! Gesundheit und Got-

tes Segen wunsche ich der Familie Hoevel und allen Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern,

i AWBNGQ Swa;\-e,

Margarete Spate

Mitglied des Deutschen
Bundestages CDU
Sachsen-Anhalt Sud



.Ich glaube an das Pferd. Das Auto halte ich fur eine vortuiber-
gehende Modeerscheinung.”

Meine sehr verehrten Damen und Herren,

unabhéangig davon, was man von Kaiser Wilhelm II. halten mag, in
diesem Punkt irrte er nachweislich. Den besten Beweis feiern wir
heute. Wahrend Pferde nur noch im Freilichtmuseum eine Postkut-
sche ziehen, hat das Automobil einen Siegeszug um die Welt ange-
treten, den sich die Autopioniere wahrscheinlich selbst nicht zu
ertraumen gewagt haben. Benz, Daimler, Packard - wer kennt diese
Namen nicht?

Ihrem Erfindungsreichtum haben wir es zu verdanken, dass wir so
mobil geworden sind. Dass es uns mdglich ist, innerhalb weniger
Stunden an einem Ort zu sein, den zu erreichen mit der Postkut-
sche Tage gedauert hatte. Und dies wesentlich komfortabler als
frither, selbst wenn man im Stau steht.

Die Postkutsche, Sie konnen es sich denken, erwahne ich nicht
ohne Grund. Gehort doch das Autohaus Hoevel, dessen 150-jahri-
ges Firmenjubilaum heute gefeiert wird, ebenfalls zu den Pionie-
ren der Automobilgeschichte. Haben doch die Griinder des Unter-
nehmens den Erfolg des Autos begleitet und durch ihr Handeln
gefordert. Die Familie Hoevel tut dies auch heute noch. Seit dem
1.1.2000 hat sie unter anderem in meinem Wahlkreis Hildesheim
eine Niederlassung eroffnet und betreibt diese, soweit ich weif,
mit groffem Erfolg.

Dass dies auch in den kommenden 150 Jahren so bleiben moge,
wiinsche ich Ihnen auf diesem Wege von danzem Herzen. Flr Ih-
ren Festtag wiinsche ich Ihnen alles Gute, viel Erfolg und Freude.

Es gruft Sie

Eckart von Klaeden

Mitglied des Deutschen
Bundestages CDU

fir den Bundeswahlkreis
Hildesheim



Ein seltenes Jubilaum begeht die Firmengruppe H. Hoevel in diesen Tagen.
Die Familie, die Firma, Angestellte, Geschaftspartner und Kunden feiern das
150-jahrige Bestehen des Unternehmens.

150 Jahre — ein Meilenstein in der Geschichte, wenn man bedenkt, dass, als
Heinrich Hoevel geboren wurde, Beethoven und Goethe noch lebten. Dass in
jener Zeit als die Hoevels auf handwerklichem Gebiet das Laufen lernten,
Friedrich Wilhelm der III., Konig von Preufen, starb und Albert von Sachsen-
Coburg und Gotha seine Cousine Queen Victoria heiratete.

150 Jahre sind ein rasanter Zeitsprung zuriick, wenn man bedenkt, dass man
in dieser Zeit noch von der ersten Eisenbahn traumte und vier Jahre vor der
Firmengriindung im Marz 1848 in Berlin die Revolution tobte.

150 Jahre Firma Hoevel sind ein unglaubliches Ereignis, wenn man bedenkt,
dass zu Beginn des zweiten Jahrtausends rund um ,Auto Hoevel Zeitz” gera-
de eine Hand voll Firmen ihr zehnjahriges Bestehen feiert und dass sich
Deutschland in einer schweren Konjunkturkrise befindet, einer Zeit, in der —
statistisch gesehen — alle 15 Minuten ein Unternehmen die Insolvenz bean-
tragt und die Arbeitslosenzahlen — entgegen allen politischen Versprechen —
stetig stelgen

,ﬁ@ m Wurzgln zu besinnen. Nehmen wir dles zum Anlass, um in der hartum-
&pften Marktwirtschaft einen Augenblick innezuhalten, sich zu erinnern,
snch zu besmnen und neue Ziele abzustecken.




1852 Firmengriindung 1968 Ubernahme durch

Heinrich Hoevel Maria-Theresia geb. Luiges Udo Hoevel Mariele geb. Kraft
1.7.1829-25.6.1903 3.4.1834-3.2.1897 28.:12:1950 75101956
1893 Ubernahme durch 2000 Ubernahme durch

Josef-Maria Hoevel Elisabeth Henriette geb. Riither Andreas Hoevel
18.3.1860-8.5.1934 29.5.1866-9.3.1938 12.7.1958
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Josef ,Juppa” Hoevel Maria geb. Neumann
18.5.1904-8.11.1994 6.1.1906-21.1.1979




gglbtfrﬁai ~;s’ih auf das weite

/I Feld'der Ahnénforschung, so rei-

chen die Wurzeln der Familie
Hoevel bis in das 17. Jahrhun-
dert zuriick. Vermutlich hat die
Familie in dem kleinen Dorf
Hovel im Hochsauerland ihren
Ursprung, dort gibt es bis heute
eine alte Schmiede, wo vermut-
lich alles begann. Bereits 1620
erwahnt das alteste Neheimer
Taufbuch (Neheim gehort heute
zur Stadt Arnsberg) den
Neheimer Biirgermeister Her-
mann Hoevel. Die Hoevels sind
angesehene Waffen- und Wagen-
schmiede, Weber und Tuch-
macher. 1625 siedeln: die
Hoevels nach Arnsberg uiber und
lassen sich hier gleichfalls als
Schmiede und Wagenbauer nie-
der. Zuerst wohnen sie in der Apostel-, spater
in der Jagerstraf3e. Um 1650 wird Johann Wil-
helm Hoevel, Sohn von Hermann Hoevel, kur-
furstlicher Richter zu Hirschberg und Burger-
meister von Arnsberg. Gleichzeitig heiraten die
Hoevels in den Adel ein, genauer gesagt in die
Familie des Kurfuirstlichen Hofrates Pape.
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In den 50er Jahren des 19. Jahrhunderts ent-
wickelte Heinrich Hoevel einen Ketten-
schmiede- und Wagenbaubetrieb aus den
schon lange bestehenden handwerklichen
Grundlagen in Arnsberg weiter. Zur gleichen
Zeit gab es die ersten vertraglichen Bindungen
mit der alten koniglich-preufischen Oberpost-

Damen in der Kutsche, 1904 Klein Jiippa auf dem Arm rechts.

direktion Arnsberg. Die Geburtsstunde der heu-
tigen Firmengruppe Hoevel schlug am 18. Mai
1852, als Heinrich Hoevel eine Wagen- und Huf-
schmiede mit angeschlossenem Handel griin-
dete. ,Fabrikatorischer” Wagenbau fur Gewer-
be und Post und eine Lizenz als Posthalterei
waren die Anfange. Die in Arnsberg beheima-
tete Firma befand sich zuerst an der fritheren
Chausseestraf3e (heutige Jagerstrafe), spater
in der Pralaturstrafe. Heinrich Hoevel baute flir
die Oberpostdirektion Postwagen und stellte
fur den Liniendienst der Koniglich-preulischen
Post Wagen und Gespanne zur Verfugung.

1872 wurde Heinrich Hoevel dann auch kaiser-
lich-kéniglicher Posthalter und tbernahm in
Arnsberg den Postfuhrbetrieb mit zwolf Pfer-

den und vier Postillionen. Die Posthalteréiensg |




mmder Pral atur- und spater Eichholzstrafe ent-

gt eltel)* lLsturmlsch weiter. 1878 standen
;ﬁe“}ts/qu"f rde in den Hoevelschen Stallun-
“gend, 1884 \w: en es gar 70 Pferde. Vor diesem
Hintergrund begmnt 1884 der Neubau in der
Eichholzstraf3e. Jene burgerliche Villa galt als
Musterhaus im Stadtviertel (Eichholz), beher-
bergte spater die Fahrschule Hoevel und be-

findet sich noch heute im Familienbesitz.

,Die Grunderjahre” und die Reichsgriindung
1871 unter den Hohenzollern und dem Reichs-
kanzler Otto von Bismarck bewirkten einen gro-
Ben Aufschwung tiberall in Deutschland.

Die traditionsreiche Villa in der Eichholzstraf3e in Arnsberg.

Ein wichtiger Meilenstein in der Geschichte des
Unternehmens ist dann 1887 die Eintragung
der Firma H. Hoevel in das amtliche Handels-
register. Es unterstreicht die wirtschaftliche Be-
deutung, die das Familienunternehmen bereits
tiber das Sauerland hinaus erlangt hat. Die Fir-
ma verfligte bereits tiber ein Telefon, das neun-
te in Arnsberg — davon abgeleitet Telefonnum-
mer 9. Arnsberg war nicht nur weden seiner
zentralen geografischen Lage wirtschaftlich in-
teressant, sondern vor allem auch wegen sei-
nes Regierungssitzes. Zahlreiche preufische In-
stanzen und Behdrden hatten sich hier nieder-
gelassen und belebten den Postverkehr. Im Jah-
re 1896 wurde Posthalter Heinrich Hoevel fiir
seine besonderen Leistungen mit dem preufi-
schen Kronenorden ausgezeichnet.

Nicht geahnter technischer Fortschritt verdrang-
te zusehends die Pferdestarken. 1885 fuhr die
erste dreiradrige Motorkutsche, die Gottlieb
Daimler konstruiert hatte. 1886 baute Daimler
den von ihm und Maybach entwickelten
schnelllaufenden Benzinmotor mit Gliuhrohr-
zundung in einen vierradrigen Kutschwagen ein
und befuhr die Strecke Stuttgart-Cannstadt. Zur
gleichen Zeit eroberte die Eisenbahn das Land.
Seit 1870 nutzte die Post den Schienenweg,
um Briefe und Pakete in das Sauerland zu be-
fordern. Die technische Entwicklung drangte
die Posthalterei um die Jahrhundertwende nach
und nach zurtick. Und am 1. April 1912 saf3
Postillion Hubert Moérchen zum letzten Mal hoch
oben auf dem gelben Wagen der Posthalterei
Hoevel. Er hatte uber viele Jahre die preufi-

sche Post zwischen Arnsberg und ‘Soest befoér-i: 7

dert. Angetrieben von zwei fPferdestarKén

schaukelte ein viersitziger? uischwagen Zeiz ")

mal taglich uber Land .




Am 1. April 1912 blies Postillion Hubert Mérchen zur letzten Fahrt mit der Arnsberger Postkutsche.
Ganz links im Bild Josef-Maria Hoevel (mit Hut), Inhaber der FPosthalterei Hoevel.

Das letzte Hornsignal des Postillions Morchen
leitete zugleich eine neue Epoche ein: Das Au-
tomobil eroberte das Land. Schon 1912 stand
bei Hoevels der erste Benz-Motorwagen auf
dem Hof und das erste ,Motorenwunder” konn-
te getrost die ersten Runden durch das sauer-
landische Bergland drehen. Der Grundstein fiir
die Geschaftsbeziehung zur spateren Daimler-
Benz AG war gelegt.

Im ersten Weltkrieg verlor die Firma samtliche
Pferde durch eine Krankheit, die von eingestell-
ten Militarpferden eingeschleppt wurde. Hinzu
kam, dass die in patriotischer Euphorie gezeich-
neten Kriegsanleihen 1918 wertlos waren. Nach
dem Krieg begann der Aufbau einer grof3zi-
gigen Reparatur-Werkstatt. Die Firma Hoevel
verkaufte ,alles, was Rader hat”: vom Kinder-
wagen uber Fahr- und Motorrader bis zu Auto-



mobilen. 1925 stand der erste
amerikanische ,Pontiac” auf dem
Hof. Aus dem vormaligen Schmie-
debetrieb entwickelte sich ein mo-
derner Kraftfahrzeug-Handel mit
Reparatur-Werkstatt. Ein weiteres
Standbein blieb die Hauderei
(Mietwagenbetrieb), dessen Haupt-
kundschaft nach wie vor die orts-
ansassigen Behorden waren.

Nach einem Maschinenbaustu-
dium uibernahm am 1. April 1927
Josef Hoevel von seinem erkrank-
ten Vater die Firma. Im gleichen
Jahr heiratete er seine Frau Maria,
die sich von nun an um die Kauf-
mannischen Belange des Familien-
unternehmens kKimmerte. Am
1.August 1927 unterzeichnet die Firma Hoevel
den ersten Handler-Vertrag mit der Marke DKW-
, Zwickau in der spateren ,Auto-Union AG”
Chemnitz/Sachsen, der heutigen Volkswagen-
Audi-Gruppe. Ab 1928 werden Zweirader und
Pkw der Bayerischen Motorenwerke (BMW) ver-
kauft. Neben diesen beiden grofien Marken
fuhrt Hoevel ebenso Fabrikate von Adler, NSU,
Stoewer und Opel.

< nalen Automobilausstellung
] (ht'1936 prasentlerte Mercedes-Benz den
'_‘wel’tWelt ersten Diesel-Pkw 260D und den Mit-
: telklassewagen 170V. Dies war ein weiterer Mei-
._lenstem in der Entwicklung des Automobiles
. und hatte, unmlttelbare Auswirkungen auf die

Geschmhte der Firma Hoevel. Auf dieser neu-
© en Geschaftsgrundlage konnten die bereits be-
: stehenden .veriraglichen Beziehungen mit
] Benz entscheidend erweitert werden.

Nutzfahrzeuge, wie dieser alte Mercedes-Lkw, machten in den 30er Jahren
rund 50 % des Umsatlzes aus.

Die Pferdekutsche wurde immer mehr aus dem
alltaglichen Straf3enbild zurtickgedrangt und all-
mabhlich setzten sich die motorisierten Pferde-
starken durch. Von dieser Zeit an gehorte ein
breites Spektrum von Pkw und Nutzfahrzeugen
mit dem silbernen Stern zum Angebot der Fir-
ma Hoevel. Bereits 1936 machten Nutzfahrzeu-
ge wie beispielsweise Omnibusse, Feuerweh-
ren und Kommunalfahrzeuge gut 50 Prozent
des Umsatzes aus. Bis zum zweiten Weltkrieg
entwickelte sich die Firma Hoevel zu einem Un-
ternehmen, dessen wirtschaftliche Bedeutung
im Kfz-Bereich weit tiber das Sauerland hinaus
reichte.

Ab 1939 musste sich das Unternehmen auf die
Kriegswirtschaft umstellen. Josef Hoevel wur-
de fur die Leitung des Betriebes unabkomm-
lich gestellt. Das mittelstandische Unternehmen
war ein Rustungsbetrieb im Fahrzeugbereich.



Die angestrebte Autarkie der Kriegswirtschaft
des dritten Reiches und die Knappheit an Roh-
stoffen im Krieg brachte die Umstellung der Fahr-
zeuge auf Festkraftstoffe (Holzvergaser) in die
Hoevelschen Werkstatten.

Im Herbst 1945 nahm Josef Hoevel die betrieb-
liche Tatigkeit wieder auf. Unter Hoheit der Al-
lilerten wurden deutsche Militarfahrzeuge aus
den umliegenden Fluren und Waldern zusam-
mengekarrt. In der von den Amerikanern fur
Hoevel beschlagnahmten Halle der ,Feldmuhle
Papierfabrik” Arnsberg (Hellefelder Strae)
wurden diese Wehrmachtfahrzeuge repariert
und zu lebenswichtigen Versorgungsfahrzeugen
umgertustet. ,Jeden Nachmittag fuhren wir tiber
Land, bauten aus liegen gebliebenen Fahrzeu-
gen samtliche noch verwertbare Ersatzteile aus.
Schatzungsweise 200 Maybach-Panzer-Motoren
wandelten wir zu Stromaggregaten um”, erin-
nert sich Udo Hoevel an diese Zeit. Als gerade
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Im Bombenhagel vom Marz 1945
wurde die Betriebsstatte in der
Eichholzstraie vollig zerstort. Der
Betrieb musste noch kurz vor Kriegs-
ende in den landlichen Bereich aus-
gelagert werden.

14-Jahriger machte er 1945 seinen Filihrer-
schein fur Pkw und leichte Lkw.

Ein Jahr spater wurde das Areal in der Eich-
holzstraffe von der englischen Besatzungs-
macht beschlagnahmt. ,Innerhalb von 48 Stun-
den mussten wir das Gelande raumen. Wir
Konnten wirklich nur das Notigste packen.
Wertvolle Bestande, Maschinen und Material
wurden zusammen mit den Trummern des
schrecklichen Bombenangriffes von den Eng-
landern plattgewalzt”, berichtet Udo Hoevel
mehr als 50 Jahre spater. Die Familie fand in
einem Wohnhaus - es gehorte zum Familien-
besitz — in der preufischen Konigsstrafie Zu-




flucht und wagte hier wenig spater einen Neu-
anfang. Das Wohnzimmer verwandelte sich
zum Bilro, auch der Verkaufsbereich und die
kKaufmannische Leitung wurden von hier aus
ordganisiert. In der Garage wurden Zweirad-
fahrzeuge verkauft. Im Jahr 1949 standen die
ersten neuen Nutzfahrzeuge auf dem Hof. Wie-
deraufbau und Expansion gingen zlgig voran.

Mit Hilfe des Ol-Multis ,Deutsche Shell AG”
wagte die Firma Hoevel 1951 einen baulichen
Neuanfang. Ein besonders ,guter Stern” leuch-
tete der Familie Hoevel im Jahre 1952 am Him-
mel. Josef Hoevel lenkte die Geschicke des
Unternehmens und punktlich zum 100-jahri-
gen Bestehen der Firma wurde eine moderne
Grofdtankstelle an der Ecke Ruhr-/Grimme-
straf3e eingeweiht. Mit unternehmerischen Weit-
blick hatte man sich bewusst fiir diesen Stand-
ort, den Knoten der beiden Bundesstraf’en B 7
und B 229 entschieden und verfugte somit
gleichfalls tiber ein strategisch giinstig gelege-
nes Gelande flir den weiteren Betriebsneubau.

Zum 100-jahrigen Bestehen wurde die Tankstelle in Armsberg
eroftnet.

und Expansionstatigkeit
der Firma Hoevel.

Noch im Jubilaumsjahr wurde eine neue Halle
mit Biiro bezogen. Diese Halle erregte vor allem
wegen ihrer modernen Architektur Aufsehen
im Sauerland, war sie doch als eine der ersten
Hallen in selbsttragender Stahlbeton-Bauwei-
se errichtet worden. Auf dem alten traditions-
reichen Gelande in der Eichholzstrafe ~ es
wurde von der zuletzt belgischen Besatzungs-
macht wieder freigegeben — entstand die Lak-
kiererei und die Fahrschule unter Josef Hoevels
Bruder Heinrich. Ebenfalls in den 50er Jahren
entstand eine zweite Shell-Tankstelle in der
Hellefelder Strafle.

Renommierte Marken, allen voran Mercedes-
Benz und Auto-Union waren wieder in der Lage,
Neufahrzeuge zu produzieren und zu liefern.



Genuigend Griinde zum Feiern: Das 100-jahri-
de Firmenjubilaum wurde ein grofies Fest. Tele-
gramme und Gliuckwunschschreiben von Re-
gierungsprasident, Landrat und Burgermeister,
von Institutionen und Verbanden, von Vertrags-
partnern und Geschaftsfreunden belegen dies
eindrucksvoll und sind in der Firmenchronik
verewigt.

Zwei Jahre spater eroffnete der Zweigbetrieb
in Meschede, dessen Leitung Juppas zweiter
Sohn Klaus Hoevel tibernimmt. Der Bau der
grofien Henne-Talsperre bringt wirtschaftliches
Auf und Nieder. Gut 60 Allrad-Lastwagen wur-
den in Kiirzester Zeit verkauft. Doch der nach
Abwahl der Landesregierung NRW plétzlich
verhangte Baustopp bringt Fuhrunternehmer
in Zahlungsschwierigkeiten, die nicht ohne
Folge fur das Unternehmen Hoevel bleiben.

Nach einem schweren Unfall von Klaus Hoevel
brach sein Bruder Udo Hoevel 1956 das Volks-
wirtschafts-Studium ab und trat der Geschafts-
leitung bei. Er ibernahm alleinverantwortlich
den Verkaufsbereich als die Frontposition im
Unternehmen. Udo Hoevel brachte vor allem
sein kaufmannisches Geschick ein und nutzte
die iiber Jahre aufgebauten Verbindungen und
Aktivitaten, die verknupft mit der Zeit des so-
genannten ,Wirtschaftswunders” das Unterneh-
men zu der im Sauerland bedeutendsten Kfz-
Adresse werden lassen.

Ein halbes Jahrhundert stand Josef ,Jippa”
Hoevel an der Spitze des Familienbetriebes und
flihrte gemeinsam mit seinem Sohn Udo das
mittelstandische Unternehmen zur wirtschaft-
lichen Blute. 1976 erreichte der Jahresumsatz
die 25-Millionen-Mark-Grenze. Rund 1000 Fahr-
zeuge — Pkw, Lkw und Busse - der Marken
Mercedes-Benz, VW, Audi-NSU und Gebraucht-
wagen wurden jahrlich verkauft. Die drei Auto-
Hoevel-Betriebe in Alt-Arnsberg, Meschede und
Sundern verfugten tber gut 30.000 Quadrat-
meter Gewerbeflache. Das Unternehmen be-
schaftigte in dieser Zeit 134 Mitarbeiter und
33 Auszubildende (davon 24 im Kfz-Handwerk).

Nicht aufzuzahlen sind die vielen Auszeichnun-
dgen, die Josef Hoevel fiir seine Verdienste um
das wirtschaftliche Leben im Sauerland verlie-
hen wurden. Fiir 37 Jahre Vorsitz im Prifungs-
ausschuss der Industrie- und Handelskammer
(IHK) Arnsberg erhielt er vom Bundesprasiden-
ten das Bundesverdienstkreuz am Bande. Vie-
le Jahre war er in mafgeblichen Gremien der
IHK suddstliches Westfalen und gehdrte zum
Vorstand des Kfz-Handels in NRW. Doch in Jo-
sef Hoevels Herz brannte auch eine grofie Lei-
denschatft fir den Fufiball. Vielen Sauerlandern
ist ,Juppa” als grofer Gonner und Férderer des
Arnsberger Fufballvereins 09 bekannt. Hier
bekleidete er ebenfalls zahireiche Amter vom
Vorsitzenden der Fufballspruchkammer West-
falens bis hin zum Vorsitzenden des Kreissport-
bundes. Doch nicht nur in Arnsberg fand man
ihn regelmagig auf dem Fuballplatz.




Er war gern gesehener Gast bei den Konigs-
blauen Schalkern oder der Borussia Dortmund,
safy bei so manchem Landerspiel der Deut-
schen Nationalelf auf der Zuschauertribiine.

Bis ins hohe Alter blieb ,Juppa“ Hoevel der
Motor des Familienunternehmens. Unter sei-
ner Federflihrung entstand 1965 der nagelneue
Zweigbetrieb in der heutigen Kreisstadt Me-
schede. Auf einer Flache von gut 10.000 Qua-
dratmetern funkelten von nun an die Mercedes-
Sterne. Ein Jahr spater ibernahm Udo Hoevel
die Geschaftsfuhrung, Vater ,Jippa” zog von
nun an als Gesellschafter die Faden im Hinter-
arund. In den 70er Jahren expandierte das Un-
ternehmen, so entstand 1971 am Stammsitz
Arnsberg ein grofizagiger Neubau fur Werkstatt,
Lager und Verwaltung. Ein Ergdnzungsbau mit
modernen Leistungspriifstand folgte. Finf Jah-
re spater wurde der Zweigbetrieb in Sundern
eroffnet.

Die Veranderungen in der rasant wachsenden
Automobil-Branche wirkten sich unmittelbar
auf die Firma Hoevel aus. So wurde 1975 das
Geschaftsfeld nach der Fusion von Auto-Union
und VW um den Volkswagen-Bereich erweitert.
Bereits nach funf Jahren wurde der V.A.G.-Be-
relch versetbstandlgt und ein weiteres Jahr
% ?%@1 rg feine YW/Audi-Halle eroff-
net \& folgte der" Neubau eines VW-Audi-
B es m Meschede, genauer gesagt in Nach-
‘ﬁarschaft zuy,.bereits bestehenden Mercedes-
Halle im Gewerbegebiet ,Schwarzer Bruch”
| unter Emh@rmschbn die ;Automeile” genannt.
Doch @g& K defm Stern hielt die Firma Hoevel
selt 1912 unverandert die Treue und baute
1985 eine neue Marcedes Benz-Niederlassung
m Scﬁ%aﬂeﬁ’barg Nahezu zeitgleich wurden

auch die Hoevelschen Mercedes-Benz-Vertre-
tungen in Arnsberg und Meschede erweitert.

Eine neue Epoche leitete die Wiedervereini-
gung Deutschlands ein. Nach dem Mauerfall am
9. November 1989 zbégerten die Hoevels nicht
lange und suchten im ehemaligen ,Osten” eine
neue wirtschaftliche Herausforderung. Jung-
geselle Andreas Hoevel — Sohn von Udo Hoevel
— war daftur der richtige Mann. Im elterlichen
Autohaus ,aufgewachsen”, lernte er das Kfz-
Handwerk von der Pike auf und hatte 1986
nicht nur seinen Meisterbrief als Kfz-Schlosser,
sondern auch den Diplom-Kaufmann in der
Tasche, denn parallel zur technischen Aus-
bildung studierte er an der Universitat Minster
Betriebswirtschaft, konzentrierte sich hier ne-
ben den kaufméannischen Grundlagen vor al-
lem auf den Bereich ,Marketing”. Bis zur
deutsch-deutschen Wiedervereinigung verkauf-
te er im Zuge seiner praktischen Ausbildung in
der Mercedes-Benz-Niederlassung Bielefeld
Transporter und wagdte nach der politischen und
wirtschaftlichen Wende einen Neuanfang. Im
Hoevelschen Familienrat standen Stadte wie
Dresden, Leipzig, Altenburg, Weimar, Apolda
als Standorte fur ein neues Autohaus zur Aus-
wahl. Die Entscheidung fiel auf Zeitz, eine einst
bliihende Industriestadt im Dreilandereck Sach-
sen-Anhalt, Sachsen und Thiuringen. ,Die Stadt
gefiel mir auf Anhieb, von der Gréfie her war
sie mit meiner Heimatstadt Arnsberg vergleich-
bar und wirtschaftlich spekulierte ich auf die
gute Lage im Einzugsbereich von Halle, Leip-
zig und Gera”, erinnerte sich Andreas Hoevel
an die Beweggrunde.



Hoevels erwarben Grundstiicke der vormaligen
~Qartnerischen Produktionsgenossenschaft”
und eroffneten auf dem Gelande der alten Guts-
gartnerei am 10. April 1992 mit Hilfe der Fami-
lie Jagiella eine VW-Audi-Niederlassung. Am
1. Oktober 1995 wurde dann ein Neubau aus
Glas, Stahl und Beton fertiggestellt. Wahrend
sich im Zeitzer Betrieb ein wirtschaftlicher Auf-
schwung vollzog, strukturierte Ende der 90er
Jahre Mercedes-Benz sein Handlernetz um. Die
Zahl der Werksvertretungen schrumpfte deutsch-
landweit von 270 auf unter 100. Immer selbst-
standig gewesen, schloss Hoevel eine Fusion
mit dem Gebietsnachbarn aus und verkaufte
am 31. Dezember 1999 die Mercedes-Benz Ver-
tretungen in Arnsberg, Meschede und Schmal-
lenberg. Zum gleichen Zeitpunkt schied Udo
Hoevel im Alter von 70 Jahren aus der Unterneh-
mensfiihrung aus und libergab den Familien-
betrieb seinem Sohn - der nun fiinften
Generation.

Arnsberg §

Nach einem Kurzen Vertrag mit der VW-Toch-
ter Seat betreibt Hoevel in Arnsberg einen
freien Gebrauchtwagenhandel, dafiir aber in
Meschede und Zeitz eine VW-Audi-Niederlas-
sung. Die Stadt im Stiden Sachsen-Anhalts ent-
wickelte sich zur Schaltzentrale des traditions-
reichen Familienunternehmens, welches heu-
te in drei Bundeslandern zu Hause ist.

Mit 15.000 Quadratmetern Grundflache verfuigt
Hoevel in Mitteldeutschland nicht nur tiber das
grofite Autohaus der Region, sondern iiber-
nimmt in Zeitz, dank einer Klugen Marketing-
Strategie, zunehmend auch die Rolle einer
Stadthalle. Was mit Auftritten von Schlagersan-
gern — darunter auch seine Schwester Stefa-
nie — begann, reicht heute bis zu regelmagig
wiederkehrenden Grof3ereignissen wie bei-
spielsweise Hochzeitsballen, Berufsinforma-
tionsmessen und
Seifenkistenrennen,
Theaterauffithrungen,
Ballett- und Kabarett-
Abenden, Benefiz-
veranstaltungen, Poli-
tiker-Talk-Runden,
Empfangen und Bal-
len. ,Als Unternehmer
einer neuen Genera-
tion bin ich mir sozia-
ler Aufgaben durchaus bewusst,
und mochte in dieser Form et-
was fur das gesellschaftliche
Leben in dieser Stadt tun.
Schlieflich ist mir Zeitz in den
vergangenen zehn Jahren ans
Herz gewachsen”, sagt Andreas
Hoevel.



Im vergangenen Jahr stellte er sich einer neu-
en unternehmerischen Herausforderung und
erwarb eine BMW-Niederlassung in Hildesheim.
Nach dem Konkurs des ortsansassigen BMW-
Handlers am 14. Dezember 2000 erotffnete
am 17. April 2001 das neue Autohaus unter
Hoevelscher Firmenflagge. Senior-Chef Udo
Hoevel stellte hier ~ ebenso wie zuvor in Zeitz
— Startkapital zur Verfuiigung und Hoevel erhielt
einen Exklusivvertrag mit BMW und Mini. Das
Geschaft im Harzvorland lief sehr gut an. Im
ersten Jahr wurde mit 65 Beschaftigten unter
Leitung von Dirk Pottker ein Umsatz von rund
40 Millionen Mark erzielt. ,Hoevel Hildesheim”
entwickelte sich aufierdem in dieser kurzen Zeit
zum drittgroten BMW-Dienstwagen-Abnehmer
Deutschlands.

Nach der Jahrtausendwende weisen die Bilan-
zen des gesamten Familienunternehmens ei-
nen Umsatz von rund 60 Millionen Euro mit
170 Mitarbeitern aus. Etwa 3.500 Autos wer-
den jahrlich verkauft. Im 150sten Jahr des Be-
stehens hegt Firmenchef Andreas Hoevel neue
Visionen. Langst verkauft er deutsche Autos
auf den britischen Inseln und_,‘,streckt seine
Fiuthler nach Osteuropa aus.

% ‘%’%@5&' VEy

Nach dem Jubilaumsjahr werden die weltwirt-
schaftlichen Voraussetzungen fur erfolgreiches
Handeln im unternehmerischen Bereich sehr
viel schwieriger, besonders im automobilen Be-
reich.

Anstelle der bisher auf Deutschland bezoge-
nen Vertriebsbedingungen mit dem Schutz fiir
die exklusiv arbeitenden Vertriebsorganisatio-
nen der einzelnen Hersteller tritt jetzt eine
weitgehende Liberalisierung mit entsprechend
harterem Weftbewerb ein.

Der Prozess der Angleichung Mittel- und Ost-
deutschlands an das westdeutsche Niveau ver-
langsamt sich entscheidend, und die Abwan-
derung gerade der kaufkraftigen jungen Leute
nach Westen verkleinert den Markt fiir den
Zeitzer Anteil des Unternehmens betrachtlich
und hat einen wesentlich harteren Wettbewerb
um den verbleibenden, kleineren Markt zur
Folge.

Andreas Hoevel, als fiir das Zeitzer Geschaft
unmittelbar verantwortlicher Geschaftsfiuhrer,
stemmt sich mit seiner gesamten ihm zur Ver-
fligung stehenden Energie und mittlerweile
gewonnenen Erfahrung dagegen und behaup-
tet sich am Markt. Im Oktober 2003 eroffnet
~Auto Hoevel Zeitz” daher in bester Lage einen
weiteren Betrieb mit der Marke ,Skoda”.



Der Hildesheimer Betrieb erweist sich in Folge
der guten Strukturen dieses niedersachsichen
Raumes zwischen Hannover und Braunschweig
immer mehr als tragende Saule flir das Gesamt-
unternehmen. Hoevel kann durch Er6ffnung
zweier weiterer BMW-Betriebe in Salzgitter im
Oktober 2003 und in Peine im Januar 2004
seine Position dort wesentlich verstarken.

Auch der Betrieb Zeitz kann von der positiven
Entwicklung in Hildesheim mit diesem Fabri-
Kat profitieren, indem er im Jahr 2004 von BMW
gegen den Ortlich ansassigen BMW-Handler ei-
nen Servicevertrag erhalt und durch den Hin-
tergrund Hildesheim viele Moglichkeiten auch
im Markt umsetzen kann. Damit werden in Zeitz
jetzt funf Marken namlich VW, Audi, Skoda,
BMW und VW Nutzfahrzeuge vertrieben und
gewartet.

In Folge der dringend notwendigen Konzen-
tration aller Krafte auf die Schwerpunkte Hildes-
heim und Zeitz wird der letzte verbliebene sau-
erlandische Betrieb in Meschede verpachtet.

Auch der Senior Udo Hoevel vollzieht den Wech-
sel nach Zeitz und zieht mit seinen historischen
Fahrzeugen in einen vormaligen Industriebe-
trieb in Droyfig ein. Er erganzt seinen Sohn
durch die Wahrnehmung von reprasentativen
Pflichten und Pflege von entsprechenden Kon-
takten in der Zeitzer Offentlichkeit.

Im August 2005 beschaftigt das Unternehmen
155 Mitarbeiter, davon 33 Auszubildende, mit
deren Hilfe fur 2005 ein Umsatzziel von 100
Millionen Euro bei 5000 verkauften Fahrzeu-
gen erreicht werden wird.

Viel ist gesagt Uiber Traditionen. Doch Tradi-
tionen sind nichts wert, wenn sie nicht mit Le-
ben und Visionen erfiillt sind, mit Traumen von
der Zukunft. Vom ,Postillion zum Manager” war
es ein grofier Schritt in der Hoevelschen Ge-
schichte. Ein Schritt, den sich Hubert Mérchen
auf seinem Kutschbock zur letzten Fahrt nicht
hatte traumen lassen. Sicher hatte auch Post-
halter Heinrich Hoevel am Ende seiner Ara viel
darum gegeben, auch nur ein Jahrhundert in
die Zukunft schauen zu konnen. Leider ist dies
bis heute keinem Menschen vergonnt. Doch
ein Wunsch bleibt zu diesem denkwuirdigem
Festtag offen: welches Gefahrt auch immer in
die Zukunft fahren wird, ob mit Wasserstoff
oder mit Sonnenenergie, mit Radern, auf ma-
gnetischen Feldern oder auf in den Sternen ste-
henden Erfindungen, mége der Name Hoevel
Kunftig immer einen guten Platz finden und ein
weiteres Kapitel in der 150-jahrigen Firmen-
geschichte folgen.




